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Fahrzeugsitz mit einem in der Riickenlehne angeordneten Seiten-Airbag 

Die vorliegende Erfindung botrifft einen Fahrzeugsitz 
mit einem in der Ruckenlehne angeordneten Seiten-Air- 
bag, dessen Gehause (9) am Riickenlehnen-Rahmen (1, 2) 
festgelegt ist. Es bestand die Aufgabe, einen derartigen 
Sitz mit einer Seiten-Airbag-Anordnung mit unkaschier- 
tem AirbagaustrittzurVerfugung zu stellen, diesehr leicht 
zu montieren ist und ein optisch ansprechendes Erschei- 
nungsbild bietet. Gelost wird diese Aufgabe dadurch, daft 
der Ruckenlehnen-Rahmen (1, 2) zumindest im Bereich 
des Austritts des Seiten-Airbags als metallisches Flachen- 
gebilde ausgefuhrt ist und dort einen Ausschnitt (4) auf- 
weist, auf dessen umlaufenden Rand eine Blende (10) aus 
Kunststoff aufgeschoben ist, durch die das Airbag-Ge- 
hause (9) frei sichtbar nach auSen hindurchragt, wobei 
die Blende (10) das Airbag-Gehause (9) mit geringem 
Spiel am Umfang umschlieRt. 
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Beschreibung 



Die vorliegende Erfindung betrifft einen Fahrzeugsilz ge- 
maB dem Oberbe griff des Anspruchs 1. 

Bei derartigen Fahrzeugsitzen besteht das Problem, dafi 
das Airbag-Gehause in der Regel zwar problemlos nicht 
sichtbar in der Ruckenlehne Piatz findet, der Airbag sich 
aber im Crashfall aus der Ruckenlehne heraus nach auBen 
entfalten konnen muB, d. h. es ist ein Austritt fiir den Seiten- 



schnirts im Lehnenrahmen aus, d. h. es ist ein sehr kleiner 
Randspalt zwischen dem Airbag-Gehause und der Blende 
realisierbar, so daB der Durchtritt des Airbag-Gehauses 
durch die auBere Kontur der Ruckenlehne ein optisch an- 
spruchsvolles Erscheinungsbild bietet. Diese Optik stellt 
sich automatisch ein, erfordert also keine Nachjustierungen 
etc. durch die Monteure. Dariiber hinaus dient die Blende 
der allseitigen FOhrung des Airbag-Gehauses wahrend der 
Montage und in Einbaulage. In letzterer gibt sie dem Air- 
^bl^erfordeThch^ start die- 10 bag-Gehause zusatzlich zur Festlegung innerhalb der Ruk- 

ser Austritt das Aussehen des Sitzes. Es gibt daher verschie- kenlehne einen Halt in radialen Richtungen. 
dene Losungen zur Kaschierung des Austritts des Seiten- Vorteilhafte Ausgestaltungen des Erfindungsgegenstan- 

Airbags. En haufig zu findender Losungsvorschlag besteht des eigeben sich aus dem Unteranspruch. 
darin den Austritt mit dem Bezugsstoff der Polsterung zu Die Erfindung wird nachfolgend anhand ernes Ausfuh- 

uberziehen (EP 0 751 047 Al. DE 195 38 657 Al). Es sind 15 rungsbeispiels und einer dazugehongen Zeichnung naher 
dann spezielle Nahte im Bezugsstoff vorgesehen, die beim beschrieben. In dieser Zeichnung zeigt: 
Auslosen des Seiten-Airbags aufreiBen, damit sich dieser Fig. 1 eine perspektivische DarsteUung einer R^cken- 

ungestort entfalten kann. lehne von schrag vorn mit einer Hervorhebung (Stnch- 

In der EP 0 768 216 Al sind zur Kaschierung des Airbag- Punkt-Umrandung) des Airbag-Einbauortes; 
Austritts im AnschluB an eine den hinteren AbschiuB der 20 Fig. 2 einen Blick auf den Airbag-Embauort vom Rut 
Ruckenlehne bildenden Ruckenschale einstuckig mit dieser 
ausgebildete Seitenschalen vorgesehen, die die Seitenfla- 
chen der Ruckenlehne, und damit auch den Airbag- Austritt, 
abdecken. In dessen Bereich ist in der abdeckenden Seiten- 



kenlehnen-Inneren; 

Fig. 3 einen Blick auf die DarsteUung gemaB Fig. 2 von 
schrag vorn unter einem spitzeren Winkel als bei Fig- 1; 

_ Fig. 4 einen schematischen Schnitt A-A gemaB Fig. 3 mit 

scWeTine Tur ausgebildet, wozu am Ubergang von der 25 eingezeichnetem Airbag-Gehause, Seitenpolster und einge- 
Ruckenschale zur Seitenschale eine Art Filmscharnier vor- 



gesehen und der obere und der untere Rand dieser Tur durch 
Schlitze Oder Sollbruchstellen in der Seitenschale gebildet 



sind. 

Nachteilig an dem obenstehend beschriebenen Stand der 30 
Technik ist, daB durch das Auslosen des Airbags Lehnen- 
strukturen (Bezugsstoff, Seiten- und Ruckenschale) zerstort 
werden, die anschlieBend aufwendig repariert bzw. erneuert 
werden miissen. Des weiteren besteht die Gefahr, daB — un- 
geachtet entsprechender Warnhinweise durch die Hersteller 35 in Graustufen 



zeichneter Blende; 

Fig. 5 eine perspektivische Einzeldarstellung der Blende 
in Einbaulage von schrag vom und innen (etwa der Perspek- 
tive von Fig. 3 entsprechend) gesehen; 

Fig. 6 eine perspektivische Einzeldarstellung der Blende 
in Einbaulage von schrag hinten und innen gesehen; 
Fig. 7 einen Schnitt B-B gemaB Fig. 6; 
Fig. 8 einen Schnitt C-C gemaB Fig. 6; und 
Fig. 9 eine perspektivische Einzeldarstellung der Blende 



Schonbezuge iiber die Ruckenlehne, und damit uber den 
Airbag- Austritt gezogen werden, wodurch der Seiten-Air- 
bag nicht mehr ordnungsgemaB funktionieren kann. 

Neben den oben skizzierten Konstruktionen sind gat- 
tungsgemaBe Fahrzeugsitze bekannt, bei denen auf eine Ka- 40 
schierung des Airbag- Austritts verzichtet wird (z. B. JP 08- 
230603-A). Hier ist das Airbag-Gehause mit einem Deckel 
verschlossen, der bundig mit der Seitenflache der Rucken- 
lehne abschlieBt. Um ein ansprechendes Erscheinungsbild 



Zu der Zeichnung sei einfuhrend bemerkt, daB in den Fig. 
1 bis 3 sowohl das Airbag-Gehause 9 und das Seitenpolster 
30 (Fig. 4) als auch die Blende 10 (Fig. 4 bis 9) aus Grunden 
der Ubersichtlichkeit weggelassen sind. 

Die in Fig. 1 dargestellte Ruckenlehne besitzt eine Riik- 
kenschale 1 aus tiefgezogenem Blech, in deren Randbereich 
zur Versteifung umlaufende Blechprofile 2 eingeschweiBt 
sind. Diese Blechprofile 2 bilden zusammen mit der Ruk- 
kenschale 1 die tragende Struktur der Ruckenlehne und wer- 



(Randspalte, Bundigkeit) zu realisieren, muB das Gehause 45 den nachfolgend als Ruckenlehnen-Rahmen bezeichnet. 
mit dem Deckel sehr genau montiert werden, d. h. der Mon- 
tageaufwand ist relativ groB, zumal auch fertigungstech- 
nisch bedingt immer vorhandene Toleranzen der Rahmen- 
struktur der Ruckenlehne ausgeglichen werden miissen. Zu- 
dem besteht auch hier die Gefahr eines Schonbezug-Einsat- 
zes (s. oben). 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, einen gat- 
tungsgemaBen Fahrzeugsitz mit einer Seiten- Airbag- Anord- 
nung mit unkaschiertem Austritt zur Verfugung zu stellen, 
die sehr leicht zu montieren ist und ein optisch ansprechen- 
des Erscheinungsbild bietet. 

Gelost wird diese Aufgabe mittels eines Fahrzeugsitzes 
mit den Merkmalen des Anspruchs 1 . 

Die Montage des Seiten-Airbags gestaltet sich bei dieser 



Der in Fahrtrichtung (Pfeil 3) gesehen auf der rechten 
Ruckenlehnen-Seite durch eine Strich-Punkt-Umrandung 
hervorgehobene Bereich ist der Einbauort des Seiten-Air- 
bags. Die weiterhin dargestellten Teile des Ruckenlehnen- 
50 Rahmens haben fiir die Erfindung keine Bedeutung und 
werden daher nicht erlautert. 

Einzelheiten des Einbauorts fiir den Seiten-Airbag gehen 
aus den Fig. 2 und 3 hervor. Wie am besten aus der Darstel- 
lung gemaB Fig. 2 zu erkennen ist, weist der Ruckenlehnen- 
Rahmen in seinem Seitenbereich einen Ausschnitt 4 auf, der 
nach vorn durch ein Briickenblech 5 geschlossen ist, das auf 
den Ruckenlehnen-Rahmen mittels LochschweiBungen 6 
aufgeschweiBt ist. Das Briickenblech 5 hat eine groBere 
Blechstarke als der Ruckenlehnen-Rahmen und weist zur 



55 



Losung sehr einfach. Sein Gehause muB dazu lediglich 60 Versteifung Profilierungen und eine Sicke 8 auf . Es verstarkt 

durch den Ausschnitt im Ruckenlehnen-Rahmen, auf den den Ruckenlehnen-Rahmen im Randbereich des Aus- 

zuvor die Blende aufgeschoben wurde, hindurchgesteckt schnitts 4. Anstelle des Briickenblechs 5 kann der Rucken- 

und innen am Sitzrahmen festgelegt werden. Die Blende lehnen-Rahmen in diesem Bereich von vornherein mit einer 

dient dabei als Kantenschutz und schiitzt das Airbag-Ge- integralen Verstarkung konzipiert werden. Dann kann die 

hause vor einer Beschadigung. Sie ist des weiteren, z. B. als 65 nachtragiiche EinschweiBung des Briickenblechs 5 entfal- 

SpritzguBteil, sehr maBgenau hersteUbar, so daB fur das Air- len. Das Briickenblech 5 besitzt drei Einclipslocher 7. 

bag-Gehause stets ein definierter Durchtritts-Querschnitt Zur Befestigung des Airbag-Gehauses 9 (Fig. 4) sind am 

gegeben ist. Die Blende gleicht somit Toleranzen des Aus- Ruckenlehnen-Rahmen vier Befestigungspunkte vorgese- 
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hen, die durch Stanzmuttern 11 bis 14 gebildet sind. Zwei 
dieser Stanzmuttern 11, 12 sind im Blechprofil 2 angeord- 
net, welches im Bereich des Ausschnitts 4 etwas schmaler 
als am sonstigen Umfang des Riickenlehnen-Rahmens aus- 
gefiihrt ist Die anderen beiden Stanzmuttern 13, 14 gehoren 5 
zu einem Halteblech 15, das mittels Lochschweissungen 16 
an die Riickenschale 1 angeschweiBt ist. Die Stanzmuttern 
11 bis 14 liegen auf einer Ebene, wie aus der Schnittdarstel- 
lung gemaB Fig. 4 hervorgeht. 

Auf den Rand des Ausschnitts 4 ist eine Blende 10 aus 10 
Kunststoff aufgeschoben, deren Konstruktion aus den Fig. 4 
bis 9 hervorgeht und nachfolgend beschrieben wird. 

Der obere Schenkel 17, der hintere Schenkel 18 und der 
untere Schenkel 19 der Blende 10 sind durchgehend zwei- 
wangig ausgefiihrt, wobei die beiden Wangen 20, 21 V-for- 15 
mig voneinander abstehen. Diese Konfiguration ist am be- 
sten aus den Fig, 4, 7 und 8 zu erkennen, die Schnitte durch 
die Blende 10 zeigen. Auf der Innenseite der Wange 20 sind 
Rasthaken 22 angeordnet, und zwar drei am hinteren Schen- 
kel 18 und je einer am oberen und unteren Schenkel 17 bzw. 20 
19 (Fig. 5 und 6). 

Der vordere Schenkel 23 der Blende 10 ist als kraftige 
Leiste ausgefiihrt, die bei in Einbaulage befindlicher Blende 
10 nach innen und zur Seite abragt. An ihrem nach auBen ra- 
genden Teil weist die Leiste auf ihre Lange verteilt vier Ein- 25 
hangehaken 24 und eine Einhangeleiste 25 fur den Bezugs- 
stofT 31 des Seitenpolsters 30 auf, wahrend an ihrem nach 
innen ragenden Teil drei fedemde Rastnasen 26 angeordnet 
sind. In Verlangerung dieser Rastnasen 26 ist eine aus vier 
Abschnitten bestehende innere Klemmleiste 27 vorgesehen, 30 
wahrend nach aufien eine kurze, auBere Klemmleiste 28 ab- 
ragt 

Die Montage der Blende 10 und des Airbag-Gehauses 9 
geschieht wie folgt: Die Blende 10 wird von auBen auf die 
Umrandung des Ausschnitts 4 aufgesetzt und dann einge- 35 
drtickt Dabei laufen die obere, hintere und untere Blech- 
kante des Ausschnitts 4 zunachst auf die vordere Schrage 
22.1 (Fig. 8) der Rasthaken 22 auf, wodurch die Wange 20 
auf ihrer gesamten Lange nach innen einfedert und dann 
nach dem tJberlaufen der Rasthaken 22 hinter deren 40 
Schrage 22.2 zuriickfedernd einrastet. Die untere, obere und 
hintere Blechkante des Ausschnitts 4 ist dann fest zwischen 
den Schragen 22.2 und der Innenflache der Wange 21 einge- 
klemmt. 

Zeitgleich mit dem oben beschriebenen Vorgang laufen 45 
die Rastnasen 26 des vorderen Schenkels 23 auf die Innen- 
seite des Briickenblechs 5 auf und rasten dann in deren zu- 
geordnete Einclipslocher 7 ein. Die auBere Klemmleiste 28 
schiebt sich dabei auf die AuBenseite des Briickenblechs 5, 
so daB dieses zwischen der inneren Klemmleiste 27 und der 50 
auBeren Klemmleiste 28 eingeklemmt ist, wobei die Rastna- 
sen 26 ein Abziehen des Schenkels 23 nach auBen verhin- 
dem. 

Am Ende des obenstehend beschriebenen AufdrUckvor- 
gangs sitzt die Blende 10 sehr fest auf der Umrandung des 55 
Ausschnitts 4 auf. Toleranzen des Ausschnitts 4 werden da- 
durch ausgeglichen, daB die Schragen 22.2 der Rasthaken 
22 eine radiale Erstreckung haben, so daB die obere, untere 
und hintere Blechkante des Ausschnitts 4 auch bei MaBab- 
weichungen noch hinter diesen Schragen 22^ liegend, also 60 
sicher eingeklemmt sind. 

Nachdem die Blende 10 montiert ist, kann das Airbag- 
Gehause 9 eingebaut werden. Dieses wird dazu von innen 
durch die Blendenoffhung hindurch nach auBen geschoben. 
Die Innenseiten der Wange 20 und des Schenkels 23 dienen 65 
dabei als Fuhrung. Gleichzeitig schiitzt die Blende 10 das 
Airbag-Gehause 9 vor Beschadigungen, da die scharfen 
Blechkanten des Ausschnitts 4 abgedeckt sind. Anschlie- 



Bend wird das Airbag-Gehause 9 an die Stanzmuttern 11 bis 
14 angeschraubL Diese Verschraubung ist in Fig. 4 durch 
die Strichlinien 29 angedeuteL Damit ist die Montage des 
Airbag-Gehauses 9 schon abgeschlossen. 

Die Blende 10 umgibt das Airbag-Gehause 9 mit nur klei- 
nem Spiel, so daB sich ein gleichmaBiger, geringer Rand- 
spalt ergibt. Des weiteren liegt die Wange 22 der Blende 10 
dicht an der Umrandung des Ausschnitts 4 und die Wange 
20 am Airbag-Gehause 9 an. Dadurch ergibt sich ein optisch 
ansprechender AnschluB zum Airbag-Gehause 9 bzw. zum 
Ruckenlehnen-Rahmen . 

Wie aus Fig. 4 hervorgeht, ragt das Airbag-Gehause 9 im 
fertig montierten Zustand ein Stuck aus der Lehnenkontur 
seitlich heraus. Nach vom ist es durch ein Seitenpolster 30 
der Lehnenbepolsterung abgedeckt. Der Schenkel 23 der 
Blende 10 liegt dadurch zwischen dem Seitenpolster 30 und 
dem Airbag-Gehause 9 und ist somit fur den Betrachter 
nicht sichtbar, zumal der BezugsstofT 31 des Seitenpolsters 
30 iiber seinen nach auBen ragenden Teil gezogen und mit- 
tels am BezugsstofT 31 befestigten Hakenprofilen 32 in die 
Einhangehaken 24 und die Einhangeleiste 25 eingehakt 
wird. Der nach auBen abragende, leistenfbrmige Teil des 
Schenkels 23 der Blende 10 ist in seiner Lange und Starke so 
hemes sen, daB er neben seiner Einhangefunktion fur das 
Seitenpolster 30 gleichzeitig dessen seitliche Abstutzung 
bildet. Auf der Innenseite ist das Seitenpolster 30 mit sei- 
nem BezugsstofT 31 an der mit einem Kreis 33 angedeuteten 
Stelle in eine Bespannung 34 der Rtickenlehne, die z. B. 
eine Netzstruktur sein kann und mit einer schwachen Punkt- 
linie in Fig. 4 angedeutet ist, eingeclipst. Das Seitenpolster 
30 ist somit sicher befestigt, kann aber ohne weiteres durch 
Losen der Verhakung bzw. Verclipsung wieder leicht abge- 
nommen werden. 

Wie aus Fig. 4 hervorgeht, nimmt die Seitenwand 35 des 
Airbag-Gehauses 9 zur weiteren Verbesserung der Optik 
den seitlich schragen Verlauf der Kontur des Seitenpolsters 
30 auf. Diese Seitenwand 35 bildet eine Austrittsklappe fur 
den Seiten-Airbag und ist dazu an der Hinterkante des Air- 
bag-Gehauses 9 mit einem Gelenk 36 und an den iibrigen 
Kanten mit einer umlaufenden Sollbruchnaht 37 ausgestat- 
tet. In Fig. 4 ist diese Sollbruchnaht 37 mit einer Strichlinie 
und das Gelenk 36 durch einen Kreis angedeutet. Das Ge- 
lenk 36 und die Sollbruchnaht 37 sind von auBen nicht sicht- 
bar, so daB die Klappenfunktion der Seitenwand 35 nach au- 
Ben nicht in Erscheinung tritt. 

Aufgrund der oben beschriebenen Anordnung ist das Air- 
bag-Gehause 9, obwohl es die Ruckenlehnenkontur durch- 
ragt, also unkaschiert ist, in optisch sehr ansprechender 
Weise in das Riickenlehnen-Design eingebunden. Dariiber 
hinaus besteht im Vergleich mit dem Stand der Technik im 
weit geringeren MaBe die Gefahr, daB die Seitenwand 35 
durch einen Schonbezug abgedeckt wird. 

Patentanspriiche 

1. Fahrzeugsitz mit einem in der Riickenlehne ange- 
ordneten Seiten-Airbag, dessen Gehause am Riicken- 
lehnen-Rahmen festgelegt ist, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Ruckenlehnen-Rahmen (1, 2) zumindest 
im Bereich des Austritts des Seiten-Airbags als metal- 
lisches Flachengebilde ausgefiihrt ist und dort einen 
Ausschnitt (4) aufweist, auf dessen umlaufenden Rand 
eine Blende (10) aus Kunststoff aufgeschoben ist, 
durch die das Airbag-Gehause (9) frei sichtbar nach au- 
Ben hindurchragt, wobei die Blende (10) das Airbag- 
Gehause (9) mit geringem Spiel am Umfang um- 
schlieBt 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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5 

zeichnet, daB die Seitenwand (35) des Airbag-Gehau- 
ses (9) als Austrittsklappe fiir den Seiten-Airbag ausge- 
bildet ist und dazu ein Gelenk (36) und eine umlau- 
fende Sollbruchnaht (37) besitzt 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 5 
kennzeichnet, daB der nach auBen ragende Teil des Air- 
bag-Gehauses (9) nach vorn durch ein Seitenpolster 
(30) der RUckenlehne abgedeckt ist. 

4. Fahrzeugsitz nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Bezug (31) des Seitenpolsters (30) an 10 
einer zwischen dem Airbag-Gehause (9) und dem Sei- 
tenpolster (30) nach auBen abragenden Leiste der 
Blende (10) eingehangt ist, wobei Lange und Starke 
dieser Leiste so bemessen sind, daB sie eine seitliche 
Auflage fur das Seitenpolster (30) bildeL 15 

5. Fahrzeugsitz nach einem der vorstehenden Ansprii- 

che, dadurch gekennzeichnet, daB die Blende (10) Mit- 

tel (22, 26) zum Verrasten mit der Umrandung des Aus- 

schnitts (4) besitzt. 

20 

Hierzu 8 Seite(n) 2^eichnungen 
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